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] SP trati Staré M ésto u Uherského Hradist & — Luha €ovice / Bylnice /
heGRdSE. Veseli n. Moravou
PREDMET JEDNANI S .
Projednani studie
DATUM 25. listopadu 2014, 9:00
MiSTO SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 1a, 130 80 Praha 3 — Zizkov, (zas.m. 101b)
UCASTNICI viz prezenéni listina
ZAZNAMENAL PlisSkova a kol stf. 205 / doplnéni Ing. Janecek
PRILOHY Navrh vyporadani pfipominek zpracovatelem SP;
Posouzeni moznosti dfivéjSi realizace Zst. Veseli nad Moravou a zst. Uherské Hradisté

Pfedmétem jednani bylo projednani pfipominek k odevzdani studie proveditelnosti (08/2014) a reakci
zpracovatele na tyto pfipominky. K diskutovanym otazkam bylo fe¢eno nasleduijici:

Ing. Heiniova (SZDC, 007)
* Bude zadana aktualizace SP, ktera bude obsahovat navic dopracovanou variantu S2a.
e Zapracovani pfipominek ke SP (viz Navrh vypofadani) a zapracovani varianty S2a do SP bude

soucasti jednoho odevzdani (aktualizace SP). Zpracovatel SP zaSle navrh terminu, do kdy bude
SP aktualizovana.

Ing. Zeman (SZDC, 006)

* Do aktualizované SP bude dana informace o moZnostiinemoZnosti realizace rekonstrukce Zst.
Veseli n/M a Uherské Hradisté dfive, nez je uvazovano ve SP.
« Odlvodnéni novych zastavek ve SP je dostacujici.

Ing. Pliskova (SUDOP)

e Textové ¢asti, které se tykaji varianty Sla a zvolenéhé provozniho konceptu, budou zpfesnény.

Ing. Stehlik (SZDC, 0012)

+ Jakym zpusobem bylo provéfeno (projednano) navrzené vykoupeni vleckové koleje v Zst.
Uhersky Ostroh? Je mozné i jiné technické feSeni, v pfipadé, Ze vykoupeni nebude mozné?

Ing. Mares (SUDOP)

e Odkoupeni vle€ky nebylo projednano, nicméné technické feSeni umoriuje alternativni feSeni ve
stejném objemu finan¢nich prostfedk(. Bude dopinén komentéaF k tomuto FeSeni.

Ing. Spala (SZDC, 0014)

* Ve SP neni feSeno pfipadné zavedeni ETCS na feSenych tratich.

1/3 C[



sSuUDOP
¥ \PRAHA

Ing. Jane éek (MD, 0520)

e Zavedeni ETCS je prioritni pro sit TEN-T, pro feSené traté tedy neni v uvazovaném ¢asovém
ramci studie proveditelnosti relevantni.

Vysledek diskuze: Do textu SP bude doplnén komentar, pro¢ se ETCS na feSenych tratich neresi.

Ing. Michalica (SZDC, 007)
« Volba trakéni soustavy zaleZi na rozhodnuti o koncepci v CR, kterd by méla vyjit ze studie
zadané MD.
* Ve studii jsou posouzeny obé trakéni soustavy. Na z&kladé dil¢ich projednéni studie byla pro

ekonomické hodnoceni upfednostnéna stfidava trakce (trakéni styk je pfedpokladan mezi Starym
Méstem u UH a Uherskym HradiStém).

Ing. Kokojan (SZDC, SSV)

e Ve studii je tfeba zminit zastavku Batlv kanal — Vyklopnik, u které je zazadano o Uzemni
rozhodnuti.

Ing. PliSkova (SUDOP)

* K zastavce bude ve studii doplnén komentéaF; ve studii nebude dale hodnocena.

Ing. Michalica (SZDC, 007)

eV soucasné dobé je na pocatku zpracovani SP Blazovice — Veseli n/M, ktera by méla koncepéné
navazovat na tuto SP (Staré Mésto u Uherskeho Hradisté — Luhacovice / Bylnice / Veseli n.
Moravou). ReSena SP se nebude ménit dle vysledkd navazujici studie Blazovice — Veseli n/M.

Ing. Jane éek (MD, 0520)

+ Je tfeba feSenou SP uzavfit (nezatézovat termin dopracovani studie pfipominkami jiz
projednanymi a nevznaSet jiz poZzadavky na zpracovani dalSich variant nad ramec aktualné
uplatnénych pozadavkl), aby mohly nasledovat dalSi kroky v pfipravé realizace navrzenych
opatreni.

e Posuzovani studie v dalSim kole pfipominek zaméfit na nové dopracovanou variantu.

Mgr. llik (MD, O130)
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e Zduavodu snazSiho projednavani s kraji by bylo vhodné vice rozvést dopady projektu na
vefejnou, zejména autobusovou, dopravu.

p. Melzer (SUDOP)

« Detailni popis autobusové dopravy je nad ramec SP. Pro snazsi projednani s kraji bude do SP
doplInén kratky text s tabulkou a autobusovymi relacemi, kterych se projekt nejvice dotkne.

Ing. Pliskova (SUDOP)

e Predpokladany termin pro odevzdani zpracované aktualizace SP (doplnéni varianty S2a) je
1. Gtvrtleti 2015.

Shrnuti a zav éry jednani

e Zapracovani p fipominek ke SP (viz Navrh vypo Fadani) a zapracovani varianty S2a do SP bude
sou €asti jednoho odevzdani. Zpracovatel SP zasSle navrh terminu, do kdy bude SP
aktualizovéna.

» Do odevzdani aktualizace SP bude dana informace o m oZnosti/nemoZnosti realizace
rekonstrukce zst. Veseli n/M a Uherské Hradist & dfive, nez je uvazovano ve SP.

« Odavodn éni novych zastavek ve SP je dosta €ujici.

» Zavedeni ETCS je prioritni pro si t TEN-T, pro feSené trat & tedy neni relevantni. Do textu SP
bude dopln én komenta ¥, pro ¢ se ETCS na feSenych tratich ne Fesi.

« Volba trak éni soustavy zaleZi na rozhodnuti o koncepci v CR, kter4 by m éla vyjit ze studie
zadané MD.

+ K zastavce Ba tav kanal — Vyklopnik bude ve studii dopln  én komenta F; ve studii nebude déale
hodnocena.

* SP Blazovice — Veseli n/M by m éla koncep ¢né navazovat na tuto SP (Staré M ésto u
Uherského Hradist & — Luha €ovice / Bylnice / Veseli n. Moravou). ReSena SP se nebude m énit
dle vysledk G navazujici studie BlaZovice — Veseli n/M.

e Posuzovani studie v dalSim kole p  fipominek zam éfit na nov & dopracovanou variantu.

+ Do SP dopin én kratky text s tabulkou a autobusovymi relacemi, k  terych se projekt nejvice
dotkne.

e Predpokladany termin pro odevzdani zpracované aktuali  zace SP (dopln éni varianty S2a) je
1. Etvrtleti 2015.

S ohledem na rozsah projednani G¢astnici konstatuji, Ze byla objednatelem provedena kontrola s plnénim
dosavadni ¢asti dila.

Pripominky k vySe uvedenému zapisu zasilejte zpracovateli v terminu do 9. prosince 2014 do 12:00 hod.
Po Ih(té zaslané pfipominky a pfipominky jdouci nad rdmec projednaného obsahu budou pfedmétem
dalSiho jednani na zadost zasilatele.

Zapsala s pfispénim profesnich garantl: Andrea Pliskova a kol. st ¥. 205

Priloha:
1. Prezenéni listina zG€astnénych osob

2. Navrh vyporadani pfipominek zpracovatelem SP
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Pripominky ke SP ,Staré Mésto u UH",

dil¢i odevzdani srpen 2014

Pfipominka

K predloZené studii proveditelnosti uvadime, Ze z(stdva v platnosti nase
predchozi stanovisko ¢.j. 31468/2014-06 ze dne 7. 8. 2014 v¢. doporuéeni
k vybéru variant. Zaddné nové ptipominky neuplatfiujeme.

Reakce zpracovatele

Bereme na védomi

Zapracujeme
ano/ne

1 Predlozena SP obsahuje nové zastavky, jejichz potreba neni v dokumentaci | Ve studii je doplnén popis zastdvek zpohledu technického ---
doloZena. Na zakladé jinych obdobnych pripad( Ize konstatovat, Ze se timto | technologického a prepravniho. Finalni rozhodnuti o jejich realizaci,
predlozenym fteSenim znehodnocuje snaha o zkracovani jizdnich dob. | ucini zadavatel. Navrhujeme je vodevzdavané studii ponechat,

Pokud nebudou ekonomické pfinosy jednotlivych novych zastavek | jejich vyloucCeniziejmé vyrazné neovlivni vysledky CBA.
jednoznacné dolozeny, doporucujeme jejich vypusténi ze studie
proveditelnosti.

2 Prosime o provéreni, zda a za jakych podminek by bylo mozné realizovat | Bylo provéreno, ale nebude soucasti SP, protoze to nebylo soucasti NE
rekonstrukci Zst. Uherské Hradisté dfive nez az po roce 2023. Stav | zaddni a neni mozné tuto Uvahu zahrnout z metodického hlediska
infrastruktury pro cestujici je zcela nevyhovujici a dochazi k opakovanym | do ekonomického hodnoceni (investi¢ni faze nemlze byt
stiznostem. Tato stanice je soucasti varianty, kterd prokazuje ekonomickou | ,prerusovana®). V pripadé navrzeného postupu by pravdépodobné
efektivitu. Zaroven tato stanice neni soucdsti stavby DOZ Veseli n. M. — | musela byt tato rekonstrukce hodnocena zvlast a nasledné vyjmuta
Ujezdec u L. Pokud by rekonstrukce stanice byla z hlediska ekonomického | ze studie proveditelnosti jako vychozi stav.
posouzeni krytd touto studii proveditelnosti a ptiprava byla zahdjena po | Vysledek provéreni bude prezentovan na pracovnim projednani.
jejim schvaleni, odhadujeme realizaci této stavby na roky 2017-2018.

3 V ¢asti A kapitoly 8.2.2 provozni ndklady jsou uvedené ndklady u | Dlvodem wvyssich mérnych provoznich nakladl v pfiméstské NE

projektové varianty S1b vysSi neZ u varianty bez projektu. Takovy vyvoj
provoznich nakladl neni blize popsan a vzbuzuje otazky, ¢im je tento stav
zpUsoben. Do SP doporudujeme vice ozfejmit dlvod zvySeni provoznich
nakladd u této varianty.

dopravé ve varianté S1b oproti varianté Sla je uvazované zdvojeni
jednotek t. 650 v projektovém stavu na spojich vrelaci Uherské
Hradisté — Bojkovice mésto. Ve varianté S1b totiZz (obdobné jako
S1a-2) jsou za Uherské Hradisté vyvazeny Sp/Os v dvoijici jednotek,
jelikoZ na rozdil od ostatnich variant je v Useku Zlin — UH kryta
prepravni poptdvka a druha jednotka neodstupuje v UH ve sméru
na Veseli. ProtoZe hodnoty uvadéné v textové zpravé jsou vazené
prdméry podle mérnych naklad( jednotlivych typd vozidel a jejich
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soucCasnym pozadavkim osobni dopravy (vySka nastupist véetné pfistupu
na né, orientacni systémy, tratové rychlosti atd.). Nad to je obecnym
trendem prevadéni nezavislé trakce do Uspornéjsi trakéni soustavy zavislé
vsude tam, kde je to ekonomicky efektivni. Ztéchto davodl se
neztotoZziujeme se zavéry zpracovatele této studie proveditelnosti a
doporucujeme k dalsi pfipravé variantu S2b.

Jednotlivé varianty elektrizace poZadujeme sledovat ve vazbé na
uvaZovanou zménu trakéni soustavy v Useku trati Nedakonice — Rikovice,
ktera je ve studii blize rozpracovand. Vsechny navazujici elektrizace
v podstaté podporuji toto reSeni, které muizZe byt rozdéleno do etap
v zdvislosti na casovém horizontu realizace staveb. Elektrizace
stejnosmérnou trakéni soustavou, byt se mlze z hlediska dopravc nebo
uzemnich celkd jevit vsoucasnosti jako vyhodnéjsi, se ale vbudoucnu
pravdépodobné stane problematickou, a to nejen k predpokladanym
negativnim Gcéinklm stejnosmérné trakce v podobé koroze bludnymi
proudy, ale i z hlediska dodate¢nych nakladd, které bude nutné vynaloZit na
uvaZované sjednoceni trakéni soustavy v CR. V pfipadé pfijeti rozhodnuti o
konkrétni varianté podporujeme variantu Sla s pouZitim stfidavé trakcni
soustavy a s posunem styku trakénich soustav do Zst. Otrokovice (v prvni
fazi) a nasledné v kone¢ném fedeni aZ do Rikovic (ve vazbé na elektrizaci
traté Kojetin — Hulin).

Koneéné rozhodnuti o druhu poutzité trakéni soustavy by mélo vychazet i
z celkové strategie elektrizace a mélo by byt vsouladu se strategickymi
zaméry v oblasti Zelezni¢ni infrastruktury v CR.

proveditelnosti a zahrnuje pokud mozno komplexné vSechna
hlediska (nikoliv jen dopravné-technologické). Navic doporuceni
v zavéru studie slouzi jako podklad pro rozhodnuti, nejednd se o
rozhodnuti samotné a zadavatel mize déle sledovat po zvazeni
vSech podkladU i jinou neZ projektantem doporucenou variantu.

Zpracovatel souhlasi, Ze kone¢né rozhodnuti o pouzité trakéni
soustavy by mélo vychazet i z celkové strategie elektrizace.

Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
ano/ne
pomérného zastoupeni na jednotlivych spojich, projevi se vyse
uvedeny fakt zvySenim priimérné nakladové sazby.
4 V Casti A pfi popisu varianty Sla je vhodné uvést jednoznacné, jaka vozidla | V provoznim konceptu Sla (plvodni varianty) jsou uvazovany dvé ANO
projektant navrhuje pouzit v provoznim konceptu. Z nékterych ¢asti textové | hybridni jednotky (v Useku Zlin — UH, pak po jedné do
zpravy neni zfejmé, pro jaky typ vozidel probéhl vypocet provoznich | Bojk./Bylnice/Veseli) neupfesnéné fady provedeni, ve varianté Sla-
naklad( a jinych souvisejicich nakladd s nasazenim hybridnich ¢i klasickych | 2 jsou na Sp/Os uvazovany dvé jednotky po UH, pak po jedné, atov
vozidel se spalovacim motorem. mozném provedeni a la fada 650. Popis bude upresnén.
5 Stav infrastruktury na vSech hodnocenych tratich zpravidla neodpovida | Doporuceni projektanta vychazi ze zpracované studie NE




Cislo | Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
ano/ne
7 Kapitola 2 Shrnuti vysledki studie Koncepcnost nebo nekoncepcnost stejnosmérné soustavy je NE
- Prvni odrdzku na str. 18 tykajici se procentualniho rozdéleni | vtomto kontextu irrelevantni. Doplnéni by bylo Cisté tcelové a
obousmérného prepravniho zatizeni pozadujeme z textu bud bez | zadroven bezucelné, protoze cilem studie neni volba trakéni
nahrady vymazat, nebo za ni doplnit nésledujici text: ,Sledovdni | soustavy, ale zhodnoceni, zda je vibec jakakoli elektrizace
stejnosmeérné varianty elektrizace je vSak z dlouhodobého hlediska | smysluplna. Co se tykd uvedeného procentualniho rozdéleni
u jakékoliv varianty neZzadouci a nekoncepcni (viz Rozhodnuti EK ¢. | prepravniho zatiZzeni — objednatel regionalni dopravy neuvazoval
2011/274/EU o TSI subsystému Energie).”; procentudlni rozdéleni | svozebnim ramenem Olbramovice — Praha a tuto relaci pfenechal
obousmérného prepravniho zatiZeni je z pohledu volby trakéni | rychlikovym spojim, coZz ovsem nemuizeme predpokladat u spojeni
soustavy zcela irelevantni, pokud bychom tuto skuteénost | Bojkovice / Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté — Otrokovice —
zohlednovali, lIze si pokladat otazku, pro¢ byl napf. vramci | Zlin. Infrastruktura by neméla klast zbytecné prekazky provozu a
modernizace IV. TZK elektrizovan Usek Olbramovice — Bene$ov u | proto je uvedeni a zohlednéni procentudlni rozdéleni prepravniho
Prahy stfidavou soustavou, kdyz vétsina frekvence z tohoto Useku | zatiZeni na misté a i relevantni.
spaduje ku Praze, tzn. ke stejnosmérné trakci.
8 Kapitola 3.3 Projektové varianty na str. 72 Viz predchozi bod. NE
- Na konec kapitoly pozadujeme doplnit text: ,Sledovdni
stejnosmérnych, popr. kombinovanych variant elektrizace je vSak
z dlouhodobého hlediska u jakékoliv varianty neZddouci a
nekoncepcni (viz Rozhodnuti EK ¢. 2011/274/EU o TSI subsystému
Energie).”
9 Kapitola 3.7 Investicni ndklady na str. 133 Varianta DC byla od za¢atku uvaZzovana jako definitivni DC. Navic NE
- Uvedeny rozpis investi¢nich nakladd pro jednotlivé varianty | bylo na jednanich opakované dohodnuto, Ze vzhledem
elektrizace (AC x DC) nepovaZujeme za spravny, podle naseho | k minimalnim rozdildm v nakladech jednotlivych trakénich soustav
nazoru musi byt varianty elektrizace stejnosmérnou soustavou | NENI cilem studie rozhodnuti o trakéni soustavé, ALE o rozsahu
vzdy vyssi, nez u trakce stfidavé, mj. z toho dlivodu, Ze s variantou | elektrizace.
definitivni  elektrizace  stejnosmérnou soustavou nelze | Ve studii jsou obé trakce porovnavany. O moznosti napred
z koncepcniho hlediska uvazovat (i v pripadé teoretické elektrizace | vybudovat trakci stejnosmérnou a pozdéji ji po posunu déleni obou
soustavou DC musi byt trakéni soustava pfipravena na prepnuti na | trakénich soustav k Rikovicim zménit nebylo uvazovano. Pokud je v
soustavu AC), tzn. i v pfipadé stejnosmérnych variant musi byt | soucasnostijasné, Ze vyhledové bude nasazena v tomto Useku
pocitano s vy$sSimi naklady na sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni | stfidava trakce a pouze prechodné by bylo zvazovano nasazeni
z dldvodu budouciho prepnuti na AC, tj. vstupni naklady pro | trakce stejnosmérné, pak vyjdou investi¢ni naklady na tuto verzi
stejnosmérnou i stfidavou trakci musi byt prakticky totoziné, | drdz nez pfimo vybudovat trakci stfidavou. V takovém pripadé vsak
stejnosmérna soustava naopak musi navic uvazovat sochranou | vystava otazka proc takové posouzeni vibec délat, kdyz vime
proti Ucinklm bludnych proudd. dopredu, jak nam to vyjde.
10 Kapitola 4.6 Rekapitulace hlavnich zdvéri dopravné-technologické dsti na | Propustnost ani bezprostfedné podoba GVD nic takového NE

str. 172
- Ve varianté S2b-2 poZadujeme z dlivodu stability GVD rozdélit na
dva prostorové oddily rovnéz usek Staré Mésto u Uh. Hradisté —

nevyZaduje.




proveditelnosti , Elektrizace Blazovice — Veseli nad Moravou®.

koordinovana s touto studii.

Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
ano/ne
Uh. Hradisté (doplnit do Tabulky 4.22 — Nutné poptdvané navéstni
body automatického hradla na str. 173)
11 Kapitola 10 Zdvérecné doporuceni na str. 340 Doporuceni projektanta vychazi ze zpracované studie -
- Nesouhlasime s doporucenim projektanta sledovat ddle pouze | proveditelnostia zahrnuje pokud mozno komplexné vsechna
variantu Sla, naopak zdopravné-technologického hlediska | hlediska (nikoliv jen dopravné-technologické). Navic doporuceni
pozadujeme sledovat a uprednostnit variantu S2b, ktera je také | v zavéru studie slouZi jako podklad pro rozhodnuti, nejedna se o
ekonomicky efektivni rozhodnuti samotné a zadavatel mize déle sledovat po zvazeni
vSech podkladl i jinou neZ projektantem doporucenou variantu.
12 V dokumentaci predloZené k posouzeni nebyla nalezena zminka o stavbé Jak je v pfipomince uvedeno, zastavka MUZE byt vybudovéna. Ale NE
,Vystavba nové Zeleznicni zastavky Batlv kanal — vyklopnik”, ktera v dobé taky nemusi a zpracovatel studie se s jeji potfebnosti neztotoznuje,
realizace zdméru SP mUze byt jiz vybudovana. proto zastdvka ve SP neni uvedena. Pokud by byla realizovana,
ovlivnila by stav bez projektu i projektové varianty.
13 Terminy realizace odpovidaji projednani. Terminy pro PD nejsou realné (TZ | Tabulka uvadi scénér, ktery odpovidal v dobé zpracovani studie a NE
str. 134). Opravu, ktera neovlivni realizaci, nutno promitnout do byl optimisticky, ale nebyl naplnén.
souvisejicich harmonogramd.
14 V legendé vykresu je znacka ,,nova kolej v tunelu” matouci, v dokumentaci Nové tunely opravdu navrZeny nejsou. NE
zaméru zadny Zelezni¢ni tunel nebyl nalezen.
15 V ¢asti 4 nejsou uvedeny varianty kolejovych reseni a stanic, které byly jiz Uvedeny jsou pouze varianty konecné, které prosly projednanim. NE
predlozeny béhem zpracovani. Napf. takové které umozni prestupy
hrana/hrana nebo varianty pro stanice, kde mohou nebo maji kon¢it vlaky.
16 Rozhodné v pfiloze 4.5 navrhnout variantni feSeni DSK v km 119,750. Bylo opakované predlozeno bez pfipominek. NE
17 K bodu Prilohy 9: Bereme na védomi -
Uzemni pldn — nutno poditat s objekty mimo pozemky drahy minimalné pro
pripojky a prelozky u prejezdd, predevsim komunikaci. Nelze vyloudit
vyvolané investice, kterymi samospravy investici zpravidla podminuji.
Soulad s UP je podminkou stanoviska EIA.
EIA — Proces posuzovani lze oc¢ekavat vzhledem k délce stavby (35 az 60
km), ktery pfi véasném zahdjeni nebude stavbu brzdit.
Zadame o dopracovani varianty S2a. Zfaktu, e varianta S2b vychazi | Bude pfedmétem projednani. Jedna se o pozadavek nad ramec Bude
ekonomicky pfiznivéji nez varianta S1b Ize dovozovat, Ze i varianta S2a | odevzdané studie. projednano
vykaze priznivéjsi vysledek oproti varianté Sla, ktera vykazuje z feSenych
variant vysledek nejlepsi.
19 Z4dame o koordinaci zavérQ predloZené studie se zavéry studie | Naopak SP ,Elektrizace BlaZovice — Veseli nad Moravou“ by méla byt NE
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Upozoriujeme, Ze Jihomoravsky kraj ve shodé se Zlinskym krajem
predpoklada i v budoucnosti zachovani linky Brno — Veseli nad Moravou —
Uherské Hradisté. VIDS JMK je znaCena R6 + S6, sestdva ze stfidavé
vedenych spésnych a osobnich vlakd.

Pro stanoveni potfeby elektrizace Useku Veseli n/M — Kunovice je
pfimé spojeni Veseli n/M — Zlin (v elektrické trakci) zdsadni.
Zprovoznéni tohoto useku se predpokladd v roce 2027, do té doby
predpokladame, Ze se tato problematika vyjasni.

pozadovana, ale dle vysledkd hodnoceni ostatnich variant a
nezanedbatelnych prepravnich proud mezi Uh. Hradistém a Veseli nad
Moravou existuje predpoklad mozného pozitivniho vysledku ekonomického
hodnoceni takové varianty. Tato skutecnost je dlleZita nejen s ohledem na

21 Oproti predeslému odevzdani doslo ke zpresnéni vysledkl ekonomického Ve vypoctech nebyl vsouladu sdiléimi dohodami vyplyvajicimi ANO
hodnoceni projektu a doprovéreni nové pozadovanych variant; z hlediska z pribézného projednani a pripominek detailné uvadén vypoéet pro
obsahu se vsak studie v nové verzi zasadné nelisi. Nékteré ¢asti variantu S1a s vyuzitim hybridni vozby (pouze celkové vysledné ERR
ekonomického hodnoceni by si zaslouZily blizsi popis a vysvétleni. Neni oy s, .

e v . . e vevr L . . a ENPV v zavéru na str. 322). V tomto alternativnim vypoctu nejsou
napr. zrejmé, co je divodem levnéjsiho provozu hybridnich vlakl oproti .. 55 marmé naklad idla hvbridni b levnai&i
vlaktim zavislé trakce. Bylo by vhodné, aby tyto otazky zpracovatel pouzity nizsi merhe nakia \'/'na vozl la y,rl ni YOZO v evnejsvl
odpovidajicim zptisobem ve studii komentoval. provoz“), naopak jsou oproti jednosystémovym vozidliim provozné

drazSi.  Zpracovatel uvede pouze vysledek prehlednéji
s odpovidajicim komentarem.

22 Zapracovani vysledku rizikové analyzy pro variantu S1la zhodnocujici Tato skutecnost (uvedeni pouze celkového vysledku v zavéru) byla Céste¢né
redlnost zavedeni hybridnich vozidel se jevi jako ne zcela dostate¢né. Tato dohodnuta v rdmci pribézného projednavani pripominek (v diléim ANO
informace je sice uvedena na str. 332 (4. odstavec), doporucujeme vsak odevzdani byla varianta shybridnim provozem prezentovana
vysledky uvddét také v souhrnnych tabulkach a v hlavnim textu, aby M . Cavr Ly v

f D , plnohodnotné). Z tohoto dlivodu a pro vétsi prehlednost uvadénych
nedochdzelo k mylnym interpretacim. . ) L o . i
dat (uZ ted text detailné popisuje 6 variant) nebyly podrobné
hodnoty k této varianté uvedeny. Zpracovatel uvede pouze vysledek

prehlednéji s odpovidajicim komentafem.

23 Nékteré Casti textu si i nadale vzajemné odporuji. Jmenovité se jedna napf. | Bude sladéno. ANO
o Casti, kde se hovofi o potiebé zdvojkolejnéni (str. 158 — 159), aniz by se
s timto poZadavkem ddle pracovalo v technickém feseni ¢i dopravni
technologii. Obdobné je tomu v pfipadé prevodu z IAD — na str. 265 neni
prevod z IAD uvaZovdn, zatimco na str. 268 v revidované dopravni progndze
se tato moZnost pripousti. Doporucujeme znovu revidovat cely text
(nejlépe jednim editorem), je zde patrna nesourodost z dlivodu
nékolikerého prepracovavani.

24 Dodatecné zadame oproti plivodnimu zadani provérit také variantu S2a Bude predmétem projednani. Jedna se o pozadavek nad ramec Bude
(elektrizace Luhacovic a Veseli n. Mor.). Ta sice plivodné nebyla odevzdané studie. projednano
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celkové vysledky studie, ale souvisi s navazujicimi projekty, napf. SP
BlaZovice — Veseli n. Mor. Z tohoto dlvodu je potfeba, aby z predmétné
studie mohlo byt definovano technické reseni véetné provozniho konceptu
pro usek Kunovice — Veseli n. Moravou véetné posouzeni jeho ekonomiky.
Duvodem pro provéreni této varianty je také nizsi efektivita varianty Sia (i)
po zapocitani rizik vyplyvajicich z nasazeni hybridnich vozidel, pfipadné (ii)
alternativni varianty Sla vyuzivajici méné vyhodny provozni koncept

s prestupy v mistech silné frekvence a vy$Sim podilem nezavislé trakce.

25 Soucasné povazujeme (s odkazem na vysledky ekonomického hodnoceni i MUzZe byt provérena. ANO
z dlvodu zajisténi regionalné nejatraktivnéjsino provozniho konceptu
respektujiciho hlavni prepravni relace a lomy frekvence) za odlivodnéné
prezkoumat/verifikovat vysledky varianty S2b.

26 Za ne zcela dostate¢nou povaZzujeme podrobnost kapitoly 7.4 Analyza ANO
stavajiciho stavu osobni dopravy. Dopravni analyza byla doplnéna o pocet
prevedenych cestujicich na pfepravné nejsilnéjsich ramenech (str. 271),
avsak celkovy popis struktury verejné dopravy (dle jednotlivych variant)
schazi. Bylo by uzite¢né doplnit kapitolu popisem organizace VHD (pfipadné
prepravnimi vztahy v IAD) v daném Gzemi. Popis vlivu na VHD je klicovym
vystupem studie, nebot je uvazovan predevsim prevod cestujicich mezi
autobusovou a Zelezni¢ni dopravou, tzn. Ze prepravni vztahy by mély byt

v tomto materialu kvantitativné (napft. i graficky) podchyceny, a to vidy pro
jednotlivé varianty.

27 Koneéné kartogramy na str. 272 — 278 zachycuji prognézu pro jednotlivé ANO
varianty absolutné v osobach, bohuzel vSak pouze pro zelezni¢ni dopravu.
Doplnéni této kapitoly na odpovidajici podrobnost a strukturu (napf.
schéma vedeni linek, pentlogram jejich vytiZzeni apod.) povaZujeme za
dllezité zejm. vzhledem k potiebé diskutovat vysledky s dotéenymi organy
krajské samospravy (JmK, ZIK). MD pro tuto diskusi musi disponovat
dostatecné robustni argumentaci vychazejici pravé z vysledk( SP.

28 Formalni pfipominkou je pozadavek sladit ¢as realizace v tabulce 3.7 a Uvedené tabulky nemaji vzajemnou souvislost. V tab. 3.6 je uveden NE
harmonogramu v kapitole 3.6. ,hejoptimisti¢téjsi“ odhad a vtab. 3.7 skuteény uvaZovany
harmonogram realizace.

29 na str. 102 u popisu ZST Ostrozska Nova Ves je uvedeno, 7e uzite¢né délky Bude dano do souladu. ANO
dopravnich koleji budou 580 az 665 m, ale na obrazku 3.28 — Schéma
navrhovaného stavu ZST Ostrozska Nova Ves je uvedeno 505 a7 660 m,
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nutno dat do souladu;

30

na str. 102 u popisu ZST Uhersky Ostroh je uvedeno, e stavajici vleckova
kolej €. 5 bude vykoupena. V textu vSak neni uvedeno, zda byl s majitelem
vlecky tento pozadavek projednan. V pripadé jeho nesouhlasu a tedy
nemoznosti jejiho vykoupeni nebude predlozena konfigurace kolejisté
realna a bylo by nutné navrzené reseni zménit.

Bude v textu okomentovano.

ANO

31

Z dopravné-technologického i provozniho hlediska doporucuje odbor
zakladniho fizeni provozu k dalSimu sledovani variantu S2b, tzn.
rekonstrukci a elektrizaci Useku Staré Mésto u U.H. — Luhadovice/Bojkovice
mésto/Veseli n/M. Elektrizace bude vyuzitelnd dalkovou dopravou a
soucasné i dopravou regionalni — zajisténo primé spojeni
vozidly/jednotkami zavislé trakce v Useku /Vizovice/ — Zlin — Uherské
Hradisté — Bojkovice mésto/Veseli n.M. Problematikou typu napajeci
soustavy se podrobné zabyva kapitola 3.4.2. a zvolené feseni musi byt

v souladu s koncepci stanovenou Ministerstvem dopravy.

Doporuceni  projektanta  vychazi ze zpracované studie
proveditelnosti a zahrnuje pokud moino komplexné vsSechna
hlediska (nikoliv jen dopravné-technologické). Navic doporuceni
v zavéru studie slouzi jako podklad pro rozhodnuti, nejednd se o
rozhodnuti samotné a zadavatel mlzZe déle sledovat po zvazeni
vsech podkladi i jinou neZ projektantem doporucenou variantu.
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w/s Wi/

a zst. Uherské Hradist é

1 UvOD

Za vychozi stav Studie proveditelnosti trati Staré Meésto u Uherského Hradisté —
Luhacovice/Bylnice/Veseli nad Moravou se bere stav po realizaci staveb ,DOZ | a II*. Kvdli
témto stavbam a z toho plynoucim zmarenym investicim, byl za¢atek realizace stanoven na rok
2023.

V feSeném Useku ale existuji stanice, které nejsou soucésti uvedenych staveb a jejichz
technicky stav vyZaduje brzky zasah. Konkrétné se jedna o Zst. Veseli nad Moravou
a zst. Uherské Hradisté.

2  POSOUZENI

Ve stavbé DOZ | - ,DOZ Ujezdec u Luhacovic (mimo) — Vlarsky prismyk* se fe3i dalkové
ovladani stanic a mezistani¢nich Usekd na trati Ujezdec u Luhagovic (mimo) — VIarsky prasmyk.
Ve stanicich Vlarsky prismyk, Bohuslavice nad VIarfi, Slavi¢in a Nezdenice se vybuduji
definitivni SZZ typu elektronické stavédlo. Pro nové prvky SZZ v kolejisti bude poloZzena
¢asteCné nova kabelizace a Caste¢né bude vyuZita stavajici kabelizace. Kabelizace stavajici
i nova bude provedena kabely TCEKPFLEY, které nevyhovuji stfidavé trakci 25 kV, 50 Hz.
V Zst. Bylnice a Bojkovice se provedou Upravy stvajicich elektronickych SZZ pro mozZnost
dalkového ovladani stanic VIarsky prismyk a Bohuslavice nad VIafi z Bylnice a ovladani stanic
Slavi€¢in a Nezdenice z Bojkovic. V mezistani¢nich Usecich Horné Srnie — Vlarsky prismyk
a Bohuslavice n.VI. — Slavi¢in se vybuduje definitivni TZZ 3. kategorie. U ostatnich
mezistaniénich Gsekl budou provedeny Upravy stavajiciho TZZ 3. kategorie typu AH pro
moznost dalkového ovladani. Provede se nadhrada stavajicich PZS za novéa reléového typu
u pfejezdu v km 149,050 v Zst. Bohuslavice nad VIafi a v km 163,045 v Zst. VIarsky prasmyk.

Ve stavbé DOZ Il - ,DOZ trati Veseli nad Moravou (mimo) — Ujezdec u Luhacovic* se Fesi
doplnéni technologie stani¢nich a pfejezdovych zafizeni v Useku Vlarsky prismyk — Veseli nad
Moravou (mimo) pro moznost dalkového ovladani z centralniho dispecerského pracovisté
(CDP) v Pferové. Nouzove fidici pracovisté bude zfizeno v Zst. Bylnice. V mate¢nych stanicich
Bylnice, Bojkovice, Uhersky Brod a Kunovice bude z pavodnich JOP ponechano jedno
pracovisté pro nouzovou obsluhu tratovych stavédel pfi mimoradnostech (Vlarsky prasmyk
a Bohuslavice nad VIafi z Bylnice, Slavi¢in a Nezdenice z Bojkovic, Uhersky Ostroh
a Ostrozska Nova Ves z Kunovic a Hradéovice, Ujezdec u Luhadovic a Luhacovice
z Uherského Brodu). Na vstupech do dalkové Fizené oblasti budou instalovany terminély pro
zadavani cisel vlak(. Bude vybudovan i bezpeény prenos dalkové diagnostiky na dohledové
pracovisté v Prerové. Bude zaroven feSena i realizace dispeCerského pracovisté v Prerové
véetné jeho technologického zazemi.

Zst. Veseli n/Moravou je zabezpetena SZZ 2. kategorie podle TNZ 34 2620 elektrodynamickym
zabezpedovacim zafizenim s fidicim pFistrojem v DK a tfemi stavédly St.1 na kunovickém
zhlavi a PSt2 (spadovistni) a St.3 na bzenecko-sudoméfickém zhlavi. Navéstidla jsou svételna,
odjezdova néaveéstidla jsou skupinova a u staninich koleji jsou zfizena vloZzena naveéstidla.
Vyhybky jsou ovladany elektromotorickymi pFestavniky. Izolované kolejnice jsou IK 2011
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napajené SIK-1. Toto SZZ je z roku 1950 a s obtizemi se udrZuje v provoznim stavu.
Ve varianté bez projektu je nutné toto zafizeni v dohledné dobé& vyménit za moderni SzZZ
3.kategorie typu elektronické stavédlo.

Zst. Uherské Hradisté je zabezpedena SZZ 2. kategorie podle TNZ 34 2620 typu TEST 14
s pocitai néprav Frauscher. Navéstidla jsou svételna. Vyhybky jsou zabezpeceny
elektromotorickymi pFestavniky. Vyhybka a vykolejka na manipulacni koleji €.7 jsou stavéné
ruéné a uzamykany s vazbou na SZZ pomoci EMZ. Pro mistni obsluhu Ustfedné stavénych
vyhybek na lichém zhlavi je zfizeno PSt1.

Obé stanice nejsou soucasti staveb DOZ | a Il, ale uvedené stavby zasahuji do prostoru stanic.
V Zst. Veseli nad Moravou se jednda o:

e termindl pro zadavani cisel vlakd

* opticky kabel v Useku Veseli n/M — Uh. Ostroh, ktery je v zst. Veseli n/M vyveden a ukoncéen ve
sdélovaci mistnosti

e prenosova stanice SDH-STM4, ktera bude doplnéna o zafizeni PDH1 vybavené kartami pro
prenos nf okruhG MB, AUT, 2-drat, 4-drat, fizeni zapojovacl a rozhlasl na trati

e kdispecerskému ovladacimu bloku TRS bude doplnén prepojovac linek PL47. Pfepinani
dispecerskych pracovist na trati bude mozné pouze z 7st. Veseli n/M pomoci pfepinaci skfifiky
PS47 ptipevnéné k dispecerské ovladaci soupravé Z047.

V zst. Uherské Hradisté o:

¢ termindl pro zadavani Cisel vlakd
e prenosovy trakt SDH-STM4, na néjz bude stanice napojena prostfednictvim média prevodnik
e pfipojeni EOV na InS Pferov

Ekonomické hodnoceni

vvvvvv

nad Moravou a Zst. Uherské Hradisté nutné tyto dvé investice hodnotit zviast. Davodem je
pfedevdim Casova souslednost a fakt, Ze investici v ramci vSech trati feSenych ve SP nelze
rozdélit do dvou blokd, mezi nimiz se nékolik let ,nic nedéje”. Je to proti smyslu metody CBA,
ktera predpoklada realizaci celé investice na zacatku hodnoticiho obdobi (navic pokud moZzno
Vv prvnim roce).

Nabizi se tedy moznost provést samostatné hodnoceni uvedenych rekonstrukci a nasledné tyto
vyjmout ze SP (resp. uvaZovat je jako dokonfené ve vychozim stavu), coZz by mélo
pravdépodobné za néasledek zlepSeni vysledkd jednotlivych variant SP (doSlo by k poklesu
investi¢nich nakladu zfejmé vétSimu nez poklesu pfinosu). Na druhou stranu je potom otazkou,
zda se podafi najit dostatecné pfinosy pro samostatnou realizaci uvedenych stanic (ze stejného
ddvodu, ktery je uveden vyse).

3 ZAVER
Rekonstrukce obou stanic mize prob&hnout pfed rokem 2023. Zst. Uherské Hradidté by
pravdépodobné byla zapojena do CDP Pferov, protoZze okolni sit je taktéz déalkové fizena
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z CDP Prerov. V pfipadé Zst. Veseli nad Moravou je mozZné, Ze stanice zustane fizena mistné,
protoZe je do stanice zausténo vice trati bez dalkového Fizeni. A dale je nutné si uvédomit,
Ze zst. Veseli nad Moravou nebude elektrizovana, ale budou provedeny pouze predelektrizaéni
Upravy, maximalné budou zfizeny trakéni podpéry. Samotné trakéni vedeni bude navazovat na
elektrizace sousedniho mezistani¢niho Useku.

V ostatnich stanicich, které jsou soucasti stavby DOZ II, vyvola zasah do konfigurace kolejisté
zménu zabezpelovaciho zafizeni a Upravu pfislusné Casti fidiciho softwaru v CDP Pferov,
pfi¢emz naklady na apravu SW budou &init pfiblizn& 20% z nakladt na SZZ dané stanice. Cili
ne nahrada néjakych technologickych celku, ale pravé téchto 20% na Upravu softwaru by mohlo
byt povaZzovano za zmafené investice stavby DOZ Il. Zda se skute¢né jedna o zmarené
investice, nebo pouze o Upravu v pribéhu Zivotnosti zafizeni, je nejspiS otazka vykladu
prisludnych nafizeni a k rozhodnuti by tedy mélo dojit po poradé zastupct SZDC a SFDI.

vvvvvv

nad Moravou a Zst. Uherské Hradisté nutné tyto dvé investice hodnotit zvIast.




